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Fulvio Bertamini

Una variante, la n. 200 del
piano regolatore approvato
nel 1995 a firma di Augusto
Cagnardi e Vittorio Gregotti,
destinata a ridisegnare il qua-
drante nordest. | primi gratta-
cieli, ancora in progetto, al
centro di mille polemiche. Il
disegno della Spina centrale,
che proprio il prg aveva lan-
ciato, in buona parte attuato,
fra luci e ombre. Leredita
delle Olimpiadi e le aspettati-
ve per il centocinquantenario
dell'Unita d'ltalia (2011),
ovvero il passato e il futuro
dei grandi eventi calati sul
corpo della cittd. Un mazzo
di nuove infrastrutture — la
linea 1 della metropolitana,
in parte realizzata, e la 2, in
progetto; il passante ferrovia-
rio, in via di ultimazione — che
stanno potenziando notevol-
mente il trasporto pubblico
urbano. A contemplare le tra-
sformazioni che hanno inte-
ressato Torino negli ultimi 15
anni e i progetti che stanno
per partire, ci si rende conto
dello sforzo operato dalle
giunte Castellani e Chiampa-
rino (e dagli assessori all'Ur-
banistica Corsico e Viano) per
affrontare un cambiamento
epocale, che owiamente e
stato prima economico-pro-
duttivo che urbanistico, con
la grave crisi degli annj Ot-
tanta, la dismissione di una
quantita impressionante di
aree industriali (si parladi 10
milioni di metri quadrati), la
necessita di reinventare una
vocazione per la citta. E si
comprende la fatica di gestire

un piano regolatore vecchio stile, non a caso variato per
200 volte, ma capace anche di indicare un disegno urbano
molto chiaro e razionale, in fondo ancora riconoscibile.
Risultati in chiaroscuro, espressione di un'urbanistica che
non pud essere normale, date le lacune legislative; di un'ar-
chitettura che raramente riesce a spiegare le ali, in carenza
di formazione adeguata e stimoli da parte del mercato; di
un'amministrazione con i conti in rosso (3,2 miliardi), co-
stretta a monetizzare al massimo le trasformazioni per rea-
lizzare la citta pubblica. E poi & cambiato il corpo della
citta, ma non I'anima: piu del terziario & sorta nuova resi-
denza; pid dei grandi investitori hanno dominato la scena
gli operatori locali; la one-company town, che proprio Ca-
gnardi aveva voluto fisicamente cancellare con la demoli-
zione delle vestigia produttive, & sempre i, nelle nostalgie
postindustriali dei monconi soprawvissuti alle ruspe,
nell'impossibilita di essere diversa, perché ricerca, innova-
zione, convegnistica latitano. Almeno per ora.

Sicché Torino, che meglio di altre citta italiane ha provato
a gestire un grande cambiamento, ha saputo riqualificare il
suo centro storico e realizzare uno sviluppo infrastrutturale
senza precedenti, merita la sospensione del giudizio. Con-
siderando che le trasformazioni urbane hanno bisogno di
decenni per maturare, non diciamo sedimentare. E speran-
do che il futuro consenta di riparare agli svarioni del passa-
to (Spina 3 e 4, soprattutto): con la variante 200, appunto,
e il nuovo parco Dora firmato da Peter Latz, paesaggista
della riconversione della Ruhr. Work in progress: il cantiere
va avanti. Nella citta del bugia nen (non muoverti) fa co-
mungue notizia questa piccola, indigesta rivoluzione.

Latruazione del piano

11 piano regolatore del 95 aveva indicato tre assi di sviluppo:
a ovest corso Marche, ancora da realizzare, che si dovrebbe
trasformare in un viale alberato di 6 km sotto il quale passe-
ranno i binari ferroviari della Torino-Lione e un'asta di scor-
rimento autostradale, connotato dai grandi progetti urbani
della riqualificazione di Mirafiori a sud e dell'area Alenia a
nord; a est I'asse di rigualificazione del Po, con il restauro
del parco del Valentino (per Torino 2011), il nuovo museo
dell’automobile di Cino Zucchi, il recupero del Palazzo del
lavoro di Pier Luigi Nervi nel parco ltalia ‘61, il nuovo polo
universitario delle facolta umanistiche nell'ex area Italgas (in
corso di realizzazione); al centro la Spina, articolata in quat-
tro ambiti di intervento, vero cuore del prg, che consta di un
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solettone (come viene chiamato) convertito in grande viale
urbano, sotto il quale corre il passante ferroviario, in fase di
ultimazione. Proprio la copertura dei binari del ferro lungo
I'asse nord-sud aveva costituito lo spunto progettuale origi-
nario, nel 1995, per definire la nuova, importante centralita
urbana. Questo disegno & poi stato sostanzialmente confer-
mato, con qualche aggiustamento, in un documento politico
di indirizzi presentato dall’assessore Mario Viano nel 2008.
Il concetto & sviluppare la citta secondo gli assi infrastruttu-
rali pubblici, traendo proprio dal soldo urbanistico, cioé dal-
le trasformazioni in superficie, le risorse per realizzare pas-
sante e metropolitana.

Anche per questo motivo |i saranno concentrate le nuove
funzioni terziarie. Leggasi grattacieli. Il prg originario preve-
deva tre torri alte circa 60 metri, in linea con le rare vertica-
lita esistenti a Torino (fra cui la splendida torre dei BBPR a
piazza Statuto): due fronteggianti, posizionate in Spina 2, a
segnare la funzione di porta urbana, nei pressi della nuova
stazione ferroviaria di Porta Susa (inaugurazione nel 2011),
ipotetica testata dalla linea ad alta conflittualita Torino-Lio-
ne; laterza a chiudere I'asse di Spina 1, che avrebbe dovuto
ospitare i nuovi uffici della Regione.

Questo impianto, come sottolinea il presidente della Fonda-
zione dell'Ordine degli architetti di Torino, Carlo Novarino,
“& profondamente mutato. La coerenza iniziale del prg si &
persa a colpi di variante. E il caso pid significativo & proprio
quello dei grattacieli”. Delle due torri di Spina 2, infatti, &
certa al momento solo quella di Intesa San Paclo, a firma di
Renzo Piano, che si & sviluppata non poco, pur fra continui
ripensamenti: ora si aggira attorno quota 170 metri, nel ten-
tativo — un po’ di lana caprina — di non sovrastare la Mole
(167 metri, 47 dei quali perd di guglia sottile e aerea). Il
grattacielo gemello, su area Fs, & ancora avvolto nel mistero:
dato per desaparecido, secondo fonti comunali conta oggi su
un rinnovato interesse da parte di investitori stranieri. La
sede della Regione, invece, firmata da Massimiliano Fuksas,
& slittata come una saponetta dalla Spina 1 all'ex area Fiat
Avio, al Lingotto, in una zona che ha molto bisogno di esse-
re rilanciata (il centro congressi non decolla, I'Oval neanche
e pure il Palavela di Gae Aulenti, nei pressi, & quasi sempre
vuoto): con la sede é stato traslato anche il progetto di Fuk-
sas, che aveva vinto un concorso internazionale, si, ma su
un'altra area, suscitando non poche perplessita e un ricorso
dell'Ordine degli architetti di Torino al presidente della Re-
pubblica. La nuova torre sara molto alta (200 metri) e anche
il suo gigantismo inquieta gli addetti, figuriamoaci la cittadi-
nanza. Al suo posto, in Spina 1, sorgera la doppia torre di
Franco costruzioni a firma di Benedetto Camerana, in parte
terziaria e in parte residenziale, piu discreta (la guglia pill
alta misura 100 metri) e connotata, assicura il progettista,
da un'architettura sostenibile ed ecoefficiente: poggera su
un piastrone di una decina di metri, sotto il quale correra la
prosecuzione a sud del viale della Spina. Tutto intorno, verde
pubblico e opere d'arte, arichiamare le installazioni gia pre-
senti, fra cui I'lgloo di Mario Merz. Qui, insomma, dovrebbe
rinascere la porta urbana messa in forse in Spina 2.
Quanto al resto del solettone, vanno segnalati il complesso
residenziale e il centro commerciale realizzati nell’ex area
Fiat Materferro in Spina 1; il raddoppio del Politecnico in
Spina 2, dove & previsto anche il restauro delle Ogr (Officine

grandi riparazioni ferroviarie), uno dei rari progetti finanziati
dal 2011, e dove sta maturando il recupero delle carceri
Nuove, destinate a ospitare nel 2012 gli uffici distaccati del
vicino Palazzo di giustizia, con celle trasformate in uffici per
magistrati (e stavolta Berlusconi non c'entra). Pare essere
definitivamente affondata in carenza di finanziamenti, inve-
ce, la biblioteca di Mario Bellini. In Spina 3 gli ottimisti — a
cominciare dall'assessore Viano — scommettono sul parco
Dora di Peter Latz (il progetto piti importante del 2011) per
risistemare la parte meno riuscita del nuovo asse, ricco di
residenziale e commerciale senza identita, sorto in sostitu-
zione delle fabbriche (Savigliano, Michelin, Ferriere Fiat,
Paracchi), con il solo episodio felice della chiesa del Santo
Volto firmata da Mario Botta. Qui neanche la regia di Jean-
Pierre Buffi, chiamato per un paio di anni a coordinare la
progettazione, & riuscita a indirizzare verso esiti positivi. An-
che quanto realizzato in Spina 4 non sfugge all’impressione
di citta paracadutata da Marte nell'ex periferia operaia di
Torino, con case-astronavi dai tetti blu al posto degli stabili-
menti. Ma quando i lavori di parco e passante saranno ulti-
mati, quando cioé ci saranno le infrastrutture a ricucire un
paesaggio urbano sfrangiato, chissa.

Oltre al parco Dora, il futuro prossimo pitl importante si chia-
ma variante 200, ribattezzata “La metamorfosi”. Corre su
due binari: guello ordinario, di giunta e consiglio comunale,
dove stanno per maturare le regole della trasformazione (pe-
rimetri, indici, mix funzionali eccetera), e il concorso inter-
nazionale di idee, che dovrebbe dare forma ai contenuti
normativi. Il tutto, negli auspici, trovera definizione alla fine
dell'anno: la variante approvata sard I'ultimo cadeau della
giunta Chiamparino — in scadenza nel 2011 - alla citta. Gli
interventi saranno poi attuati da una societa di trasformazio-
ne urbana (stu), a maggioranza pubblica, incaricata di repe-
rire gli investitori e guidare il mutamento. Anche in questo
caso, fulcro dell'operazione & un'infrastruttura, la linea 2
della metropolitana, che dalla stazione Rebaudengo, nella
parte nord della Spina, correra verso sud all'interno di un’ex
trincea ferroviaria, lungo le vie Gottardo e Sempione e fino
allo scalo merci Vanchiglia, dismesso, per poi proseguire




verso il centro. La nuova edilizia servira a pagare la quota
comunale della metropolitana. Sopra la linea 2 vedra la luce
un nuovo parco lineare e tutto quanto riterra opportuno la
stu, che dovrebbe trarre ispirazione dagli elaborati parteci-
panti al concorse: tutti, non solo il progetto vincitore. In
ballo ¢i sono due milioni di metri quadrati, alcuni dei quali
in zone di sicuro pregio, come Vanchiglia, posta vicino al
cuore della citta e in un significativo contesto ambientale.

Scontro di idee

Fcco perché la variante 200 potrebbe costituire per Torino
I'ultima grande occasione di riqualificazione urbana diffu-
sa. |l sindaco Sergio Chiamparino ne & convinto: “Questa &
|a sfida pit difficile - ha affermato — perché & in gioco non
solo una progettualitay urbana, ma anche sociale, con la
scommessa dell’integrazione fra anziani e immigrati. La
metodologia scelta, poi, & importante: in passato non sem-
pre siamo riusciti a coinvolgere la comunita degli architet-
ti e degli urbanisti. Oggi puntiamo a un confronto culturale
ampio”. L'opzione & interessante: I'importante & che non si
risolva in una mera operazione d'immagine. Aggiunge Pa-
ola Virano, direttore della divisione Urbanistica ed edilizia
privata del Comune: “Pensiamo che questo nuovo approc-
cio possa funzionare. Usciamo da 15-20 anni in cui & sta-
to realizzato moltissimo: un risultato importante per una
citta che aveva bisogno di recuperare un ruolo. Ma siamo
anche consapevoli dei limiti della trasformazione attuata”.
Da qui I'esigenza di apportare qualche correzione di tiro.
“La metamorfosi” costringera il Comune anche a uscire da
una certa autoreferenzialita: la gran parte delle varianti
messe in campo dal 1995 non & strutturale ed & stata
adottata senza vagli esterni. “La 200, invece — afferma il
presidente della sezione Piemonte e Valle d'Aosta dell'Inu,
Mauro Giudice — dovra essere sviluppata attraverso le con-
ferenze di copianificazione, come prevede la Ir 1/2007.
Sara la prima volta che il Comune di Torino dovra fare i
conti con il suo contesto, com’é giusto che sia: il suo prg
sta in piedi grazie alle aree poste fuori dai suoi confini,

dove far atterrare gli standard attivati dalle trasformazioni.
Non pud pill prescindere da una visione metropolitana”,
peraltro assente sin dal piano di Cagnardi e Gregotti.

Anche I'assessore all’Urbanistica Mario Viano, che pure
rivendica le scelte di fondo, come il rispetto delle linee
strategiche del prg del '95 e |a scelta di accorpare le nuove
infrastrutture di trasporto agli sviluppi terziari, concorda
sulla valutazione non positiva degli esiti di alcune trasfor-
mazioni, sebbene affidi molte speranze alla ricucitura di
Spina 3 e Spina 4 mediante il parco Dora: “Ho la sensazio-
ne che operazioni di queste dimensioni, frammentate in
cantieri che hanno dinamiche e tempi diversi, vadano sem-
pre incontro a inconvenienti. Le architetture sono deboli?
Scontiamo i limiti di un mercato storicamente chiuso, at-
testato su valori bassi, molto poco attrattivo per operatori
importanti, che siano in grado di attivare competenze pro-
fessionali alte. Lo stesso Buffi, progettista della Spina 3,
lamentava che per rientrare nei costi di costruzione con-
venzionati era costretto ad accettare soluzioni banali con
materiali correnti”. Un'occasione perduta? E il pensiero di
molti. Ma Viano ricorda il momento storico in cui é partito
il prg, con il tracollo dell'industria torinese (Fiat occupava
150 mila lavoratori, oggi sono 15 mila): “Allora la fiducia
di innescare le trasformazioni era bassissima. C'é un epi-
sodio esemplificativo: avevamo lungamente trattato con
Pirelli Re per spingerla a investire su Torino, senza succes-
0. Qualche anno dopo uno dei rappresentanti della socie-
ta mi ha confidato che a opporsi era stato lo stesso Tron-
chetti Provera, insospettito del fatto che Fiat avesse
svenduto le proprie aree edificabili a 350 mila lire al metro
quadrato”. Oggi, passata |'euforia olimpica, non & che le
cose vadano molto meglio: “Il settore & in grande difficolta
— afferma il presidente di Ance Piemonte, Giuseppe Prov-

Qui sopra, la doppia torre
progettata da Benedetto
Camerana in Spina 1.

In basse, un'immagine
aerea di Spina 4

(foto Michele D'Ottavio).
In apertura del servizio,

i progetti che stanno
interessando la citta
(fonte Comune di Torino).
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visiero — gli investitori scarseggiano, cosi come le compra-
vendite. Questo si spiega, oltre che con la crisi congiuntu-
rale, anche con una certa mancanza di coordinamento fra
le istituzioni, che non remano tutte nella stessa direzione.
E senza unicita di intenti & impossibile decidere la reale
vocazione della citta”.

Secondo Benedetto Camerana, uno dei progettisti pit in vi-
sta sotto la Mole, “Torino si & trovata ad affrontare un proces-
so nuovo: anziché progettare verso |'esterno — cioé verso la
cintura periferica — & stata costretta a ricostruire il suo inter-
no. Inoltre, non si realizzavano piani di un certo respiro dagli
anni Settanta, da Falchera e Vallette, ed erano interventi
relativamente semplici: quartieri residenziali con qualche
dotazione di servizi. Anche io, fra i pionieri di Spina 3 con la
progettazione nel 1997 dell'Environment park, ho pagato un
prezzo al cambiamento. Volevamo relazionare il parco all'am-
biente, cioé alla Dora: dunque abbiamo disegnato le faccia-
te pil belle degli edifici sul fronte fiume”. Poi gli sviluppi
urbani, a cominciare dal multisala-centro commerciale di via
Livorno, sono andati nella direzione opposta. E oggi I'Envi-
ronment park da le spalle alla citta.

Non & un caso che nel quartiere si sia costituito un comi-
tato agguerrito (Dora Spina 3) che, come sottolinea uno dei
coordinatori, Ezio Boero, accusa I'amministrazione pubbli-
ca di mancanza di dialogo con i cittadini. Sono sorti, nel
giro di poco tempo, alloggi per 14 mila nuovi residenti, ma
senza la necessaria dotazione di servizi, “se eccettuiamo i
parcheggi dei supermercati, che non mancano di certo”.
Abbondano anche le preoccupazioni per il futuro: il parco
Dora sorgera su siti industriali che “hanno lasciato una
pesante eredita di inguinamento dell’ambiente — sottolinea
Boero —si parla di 400 mila metri cubi di terreno contenen-
te scorie con alte concentrazioni di metalli pesanti. La lo-
gica prevalsa nel bonificare é stata quella di tombare, an-
ziché asportare e awviare in discarica, ovviamente per
ragioni di costi. Occorrono dungue informazioni dettagliate
sui rischi per la salute dei residenti. Ma finora, eccetto una
comunicazione dell'Arpa del settembre 2008, nessuna
notizia & stata fornita: non conosciamo né i risultati delle
bonifiche, né i dati del monitoraggio dei terreni, dell’aria e
delle acque in Spina 3".

Ad agitare la piazza & anche la diatriba sui nuovi grattacie-
li. Secondo Riccardo Bedrone, presidente dell’Ordine degli
architetti di Torino, “la voglia di torri si & diffusa. Molti
operatori hanno cominciato a pensare: se Intesa San Paolo
ériuscita a ottenere un raddoppio della volumetria, perché
noi no? E cosi Alenia Aeronautica, che da corso Marche si
trasferira a Caselle, ha presentato un bel progetto, firmato
dallo studio Amati di Roma, che prevede un nuovo gratta-
cielo. Il tutto a fronte, owiamente, del pagamento dei di-
ritti edificatori, che costituisconc sempre una bella bocca-
ta d'ossigeno per le casse comunali. Qui non siamo a
Milano, I'amministrazione fratta sempre al meglio con i
privati, ma quando cedi a uno, seppure in trasparenza,
cedi a tutti. E il rischio é trasformare la citta, che comun-
que vanta ancora molti appeal, in un terreno di conquista”.
Aggiunge Guido Montanari, che insegna Storia dell’archi-
tettura al Politecnico torinese ed & uno degli animatori di
“Non grattiamo il cielo”, combattivo comitato anti-torri:
“L’'unico modo per mantenere in vita la macchina comuna-
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le & mettere a reddito il territorio, soprattutto ora che la
legge consente di caricare gli oneri di urbanizzazione nella
spesa ordinaria di bilancio. Su questo sfondo bisogna leg-
gere |e polemiche che riguardano gli edifici alti. Per la
progettazione di alcuni dei pill contestati vengono chiama-
ti nomi illustri dello star system internazionale, si trasfor-
mano ad hoc gli strumenti urbanistici, si impegnano prota-
gonisti della politica e della cultura, si mobilitano
commissioni e giurie, ma non si vogliono dare risposte ade-
guate ad alcune semplici domande: si vogliono ancora tu-
telare i valori storici e culturali del paesaggio? Sono dawve-
ro necessari nuovi volumi a ridosso dei centri storici? Sono
da tenere in conto i costi energetici complessivi e gli effet-
ti sociali di una tipologia costruttiva lontana dalle tradizio-
ni locali?". Domande senza risposta (ma parlano i fatti),
mentre le torri a Torino andranno a impattare “su una citta
barocca disegnata con coerenza — come ricordano a una
voce Carlo Novarino e Riccardo Bedrone — con grandi vie e
piazze, punti di vista focali e assi direttori, uno skyline
molto ordinato”. Le prospettive visive, che oggi da terra si
chiudono o sulle montagne o sulla collina, cambieranno
irrevocabilmente, Coraggio, torinesi: il primo grattacielo fa
sempre un po' male. Poi (forse) ci si fa I'abitudine.

Il rendering della torre

di Renzo Piano per Intesa
San Faolo, che dovrebbe
sorgere in Spina 2.



